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Adamov - Blansko, BC

Zameér projektu

Nézev investora: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
adresa v&etn& PSC: Nerudova 1, 772 58 Olomouc

IC: 70994234
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ZAMER PROJEKTU

investiéni akce Adamov — Blansko, BC

1) Identifika¢ni idaje projektu:

spravce programu®:  Ministerstvo dopravy

¢islo a nazev programu®:

¢islo projektu! 5623120004
nazev projektu: Adamov — Blansko, BC
misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladané investi¢ni naklady v cenové urovni roku: smisena

| -rok- 2016-2021

Polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

3039 468

3670417

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

3 039 468

3670417

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2)

3)

Navaznost na schvalené koncepce a programy, dokumentace programu
(podprogramu)®:

Stavba je zafazena do celku investi¢nich akci ,,Odstranéni Gzkych mist na
vybranych pieddefinovanych Gsecich hlavni Zelezniéni sit¢ v CR“. Primarnim cilem
téchto akci je:

. rekonstrukce zelezni¢ni dopravni cesty,

. zvyseni trat'ové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,

J zlepSeni jizdniho komfortu,

o rekonstrukce Zelezni¢ni traté¢ a zelezni¢ni zastavky pro soucasné a vyhledové
pozadavky objednavateli osobni dopravy,

. zlepseni komfortu cestujicich ztizenim novych nastupist,

. vybudovani informac¢niho systému a

. zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy i cestujici vetejnosti.

Zvyseni rychlosti bude dosazeno rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a zfizenim
konstrukcnich vrstev Zelezni¢niho spodku. Rekonstrukce Zelezni¢ni traté bude navrzena
prevazné na stavajicim télese drahy. Zvyseni bezpeCnosti bude dosazeno novymi
kolejovymi obvody, které budou v souladu s aktudlnimi pozadavky autobloku se
zvysenou citlivosti odolné vici rusivym proudim.

Bude zajisténa koordinace se stavbami SZDC, s.o., CD, a.s., cizich investort
na pozemcich SZDC, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu dréhy a stavbami na stavbou
dotcenych uzemi. Jedna se predevsim o tyto stavby:

J Sanace nasypového zemniho télesa Bfezova nad Svitavou - Svitavy
224,60-225,000,

DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetng),

Boskovicka spojka,

ETCS — 1. koridor usek Kolin — Bieclav statni hranice Rakousko/Slovensko,
Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov,

soubor staveb v Zelezni¢nim uzlu Brno:

o Rekonstrukce mostii v km 142,550 a 142,552 v zst. Brno hl.n. (Ktidlovicka),
o Rekonstrukce mostu v km 143,143 v zst. Brno hl.n. (HybeSova),

o Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v zst. Brno hl.n.,

o Rekonstrukce zab.zaf. v Zst. Brno hl.n.

Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Stavba se nachazi na draze Brno hl.n. — Ceskad Tiebova os.n. na celostatni
dvoukolejné trati zafazené do sité¢ TEN-T ,,0db. Brno-Zidenice — Svitavy“ (&. 326A dle
TTP), ,,Brno — Ceska Tiebova“ (¢. 260 dle KJR), v useku Adamov — Blansko. Trat’ je
pravostranné pojizdéna, provoz je fizen podle piedpisu SZDC DI, v tiseku stavby je trat
elektrizovana stfidavou trak¢ni soustavou 25 kV, 50 Hz. Tratova rychlost v daném
useku stavby je 120 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Stavba
je po stavebni strance ohrani¢ena v Adamové krajnimi vyhybkami dvojité kolejové
spojky na blanenském zhlavi, v Blansku krajni vyhybkou dvojité kolejové spojky
Vv koleji €. 1 a koncem vyhybky odbocujici na vleCkové kolejisté v koleji ¢. 2 na
adamovském zhlavi, tedy stani¢enim km 171,888 — 178,535 (v koleji €. 2) a km 171,888
— 178,574 (v koleji €. 1). Rozsah stavby pro technologii je ohrani¢en dopravnimi
kancelafemi a stavédlovymi ustfednami obou stanic.

Trat’ vede ¢lenitym terénem v udoli feky Svitavy. Trat’ je dvoukolejnd s osovou
vzdalenosti 3,80 — 4,45 m, v oblasti tunelti pod Novym Hradem je osova vzdalenost az




50 m. Vzhledem na terénni poméry jsou na trati vyraznd omezeni tratové rychlosti.
Rychlosti se pohybuji v rozmezi V = 70-100 km/h (pro nedostatek pievyseni do
100 mm), Vizo = 75-100 km/h (pro nedostatek prevySeni do 130 mm),
Vi = 85-115 km/h (pro vozidla s naklapéci technikou).

Pribéh rychlosti ve stavajicim stavu (v km/h):

kolej €. 1 kolej €. 2

usek km V100 V130 uasek km V100 V130
171,888 — 173,835 75 80 171,888 — 173,835 75 80
173,835 - 174,757 90 90 173,835 - 174,757 90 90
174,757 — 176,436 100 100 174,757 -175,940 80 90
176,436 — 177,191 95 95 175,940 -177,191 95 95
177,191 - 178,470 70 75 177,191 -178,470 70 70
178,470 - 178,574 100 105 178,470-178,574 100 105

V tuseku se nachazeji tfi dvoukolejné tunely ¢. 211 (délka 165 m), ¢. 213 (délka
328 m), €. 214 (délka 103 m) a dva soubézné jednokolejné tunely €. 212 (délka 494 m,
pro kolej €. 1) a €. 226 (délka 557 m, pro kolej €. 2).

Minimalni smérové poloméry jsou pifed tunelem ¢. 211 v km 173,098 —
173,563 (R = 275 m) a pted Zelezni¢ni stanici Blansko v km 178,167 — 178,522
(R =270 m). Maximalni podélny sklon v useku je 6,0 %o.

Mezistani¢ni Usek prosel rekonstrukénimi pracemi v letech 1990-1997, jejichz
obsahem byla optimalizace trati, vystavba jednokolejného nového tunelu ¢. 226, tiprava
tunelu €. 212 (z dvoukolejného na jednokolejny). V koleji €. 2 byly provedeny opravné
prace zelezni¢niho svrsku v roce 1993 jesté pred vystavbou 1. tranzitniho koridoru.

V mezistani¢nim useku se nachazi zastavka ,,Adamov zastdvka® s nastupisti
délky 215 m (u koleje €. 1) a 255 m (u koleje €. 2). Prichod na néstupisté u koleje €. 112
je schodistém.

Zelezniéni svriek pochazi z let 1993-1997. V koleji &. 1 je vlozen svrek tvaru
UIC60 na bezpodkladnicovych praZzcich s pruznym upevnénim W14 rozdéleni ,,u, rok
vloZeni 1997. Kolej je svatena v celém useku do bezstykoveé koleje, v usecich s malymi
poloméry jsou osazeny prazcové kotvy. V koleji €. 2 je vloZen svrSek tvaru S49 na
prazcich SB8P rozdéleni ,,d* s upevnénim KS — rok vloZeni 1993, vyjma uUseku km
173,050 - 174,300, kde je vlozen svrSek UIC60 na bezpodkladnicovych prazcich B91/S1
s pruznym upevnénim W14 rozdéleni ,,u* rok vlozeni 1997. V letech 2014-2015 byly
Vv usecich o polomérech pod 500 m vyménény kolejnice. S ohledem na smérové poméry
a provozni zatizeni dochazi k tvorbé a rychlému rozvoji defektoskopickych vad
ak boénimu i svislému ojizdéni kolejnic a k rozvoji vad prazci (zejména podélné
trhliny na prazcich). Uzly upevnéni (svérky a pryZové podlozky) jsou na hrané své
zivotnosti. Dochazi k praskani svérek Skl14 a k rozpadu pryZzovych podlozek pod patou
kolejnice. Kolejové loze je vlivem dynamickych sil a spadem listi siln¢ zneéisténo, coz
ma vliv na stabilitu bezstykové koleje a kvalitu geometrické polohy koleje.

Konstrukéni vrstvy zelezni¢niho spodku a jejich odvodnéni jsou zfizeny pod
koleji €. 1 v celém rozsahu (vyjma tunell a mostll) pfi vystavbé 1. tranzitniho
zelezniéniho koridoru v roce 1997. Zelezniéni spodek nevykazuje dle udajti spravce
zavady z hlediska tinosnosti. Odvodnéni je misty zanesené splavenou zeminou. V koleji
¢. 2 jsou pouze lokalni separacni Stérkopiskové vrstvy, vyjma useku od km 173,050 do
km 174,300, kde byly zfizeny podkladni vrstvy pfi rekonstrukci tunelu €. 7 (nyni
¢. 211), a pti rekonstrukci mostu v km 174,175 (piivodné€ samostatna stavba, zaclenéna



do stavby Optimalizace). Blativd mista se dle udaji spravce vyskytuji v tsecich od
km 175,8 do km 176,1. Odvodnéni koleje €. 2 je ziizeno pouze povrchové a je zaneseno
splavenou zeminou.

V useku se nachazi vnéjsi nastupisté zastavky ,,Adamov zastavka®. Nastupistni
hrany jsou z prefabrikatd TISCHER, tloznych bloki U a nastupiStnich desek SUDOP.
Vyska nastupiStnich hran je 300 mm nad temenem kolejnice. Betonové prefabrikaty
vykazuji snizenou stabilitu polohy a destrukci betonu.

Drazni téleso je z velké casti vedeno podél skalnich stén zafezu a zalesnénym
uzemim. V ramci optimalizace v 90. letech 20. stoleti nebyla provedena sanace skalnich
stén zafezu a nékteré Useky traté jsou v soucasnosti ohrozeny padem kament a stromu
na trat’. Stény skalniho masivu jsou znacné¢ postizené puklinami a erozi, ktera dosahuje
az hloubky cca 1 m. Skalni svahy zafeza s rizikovymi faktory se nachazeji v tsecich
trati:

° v km 172,620 — 173,020 cca400 m
° v km 175,900 - 175,930 cca30m

° v km 176,430 — 176,600 ccal’Om
° v km 177,760 — 177,950 cca 190 m

Celkovéa vyméra sanace skalnich svahti zafezil je cca 8140 m?,

Predmétem stavby je 20 zelezni¢nich mostnich objektii. Mostt je 11, z toho
jeden s nosnou konstrukci o rozpéti vétSim nez 18 m, propustkl je 9. V ramci stavby
bude navrzena piestavba 9 propustki, 4 mostl a sanace 2 mostt.

Mostni objekty v useku stavby ptevadeji dve koleje (s vyjimkou mostu u tunelu €. 226,
kde se jedna o jednokolejny most) pfes vodni toky, obcasné vodotece a pozemni
komunikace.

e Most v km 171,891 o jednom otvoru pies ucelovou komunikaci a vodni tok
Coufava tvori zelezobetonova deska o rozpéti 6,5 m, Sifce 10,25 m se spodni
zelezobetonovou stavbou. VySka mostu je 1,1 m, délka 13,5 m.

e Propustek v km 172,628 o jednom otvoru pies obCasny tok tvoii vlevo kamenna
klenba z r. 1857 o rozpéti 2,3 m, vpravo Zelezobetonova deska z r. 1947 s
rozpétim 2,1 m. Rozpéti nosné konstrukce je 2,1 m. Sitka nosné konstrukce je
12,7 m, svétla vyska otvoru 2,43 m, stavebni vySka propustku je 1,0 m.

e Propustek v km 172,839 o jednom otvoru pies obCasny tok tvoii zelezobetonova
trouba DN1200 o rozpéti 1,4 m. Sitka nosné konstrukce je 14,0 m, svétla vyska
otvoru 1,2 m, stavebni vySka propustku je 3,0 m.

e Propustek v km 173,079 o jednom otvoru pfes obcasny vodni tok tvoii vlevo
kamennd klenba o rozpéti 2,2 m, vpravo Zelezobetonova deska s rozpétim 2,5 m.
Rozpéti nosné konstrukce je 2,50m. Sitka nosné konstrukce je 11,3 m, svétla
vyska otvoru 2,7 m, stavebni vySka propustku je 1,0 m.

e Propustek v km 173,352 o dvou otvorech pies Pytlacky potok tvoii dvojice
zelezobetonovych trub DN1200 s rozpétim 2 x 1,4 m. Sitka nosné konstrukce je
16,8 m, svétla vyska 1,2 m, Sitka otvoru 2 x 1,2 m, stavebni vySka mostniho
objektu je 1,0 m.

e Propustek v km 173,852 o jednom otvoru pies bezejmenny vodni tok tvori
Zelezobetonova trouba DN1200 s rozpétim 1,4 m. Sitka nosné konstrukce je
16,4 m, svétld vyska a Sitka otvoru je 1,2 m, stavebni vySka mostniho objektu je
3,0m.



Most v km 174,819 o jednom otvoru pies ucelovou komunikaci s nosnou
konstrukci z roku 1996 tvofenou zelezobetonovou deskou prosté ulozenou s
rozpétim 5,40 m, Sitkou 9,40 m. Svétla vyska otvoru je 6,12 m, stavebni vyska
mostu je 1,18 m, délka 20,36 m. Spodni stavba z roku 1848 je betonova,
zalozeni je plosné kiidla betonova, Sikma. Dozila hydroizolace, nevyhovujici
prostorové uspotradani. Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce
mostniho objektu je K1, S1.

Most v km 175,780 o tfech otvorech prevadi 1. kolej pies t¢elové komunikace a
pies vodni tok Svitava, tvoii jej nosna konstrukce z roku 1992 tvofena predem
pfedpjatymi trdmovymi plnosténnymi nosniky. Rozpéti nosné konstrukce je 15 +
21 + 15 m, sitka 6,00 m, svétla vyska otvoru je 6,31 m, stavebni vyska mostu je
0,56 m, délka mostu 70,00 m. Spodni stavba z roku 1991 je Zelezobetonova,
zalozeni je hlubinné.

Propustek v km 175,989 0 jednom otvoru pies obcasny vodni tok tvofi
zelezobetonovéa trouba DN1200 s rozpétim 1,4 m. Sitka nosné konstrukce je
20,2 m svétla vyska a Sitka je 1,2 m, stavebni vySka je 3,0 m.

Propustek v km 176,645 o jednom otvoru pies obcasny vodni tok tvoii
Zelezobetonové trouba DN80O s rozpétim 0,9 m. Siika nosné konstrukce je 13,7
m svétla vyska a Sitka je 0,8 m, stavebni vyska je 1,0 m.

Most v km 177,170 o jednom otvoru pies ucelovou komunikaci tvoii nosna
konstrukce z kamenné klenby vetknuté do opér. Rozpéti nosné konstrukce je
4,40 m, sitka je 9,85 m, svétla vyska je 3,3 m. Stavebni vyska mostu je 0,5 m,
délka mostu 14,20 m. Spodni stavba je kamennd, zalozeni plosné.

Propustek v km 177,432 o jednom otvoru pies ob¢asny vodni tok tvoifi nosna
konstrukce z kamenné klenby s rozpétim 2,3 m. Siika nosné konstrukce je 10,9
m, svétla vyska je 1,8 m, stavebni vyska je 1,0 m. Spodni stavba je kamenna.
Most v km 177,699 o jednom otvoru pifes vodni tok Bacina tvofi kamenna
klenba s rozp&tim nosné konstrukce 4,4 m. Siika nosné konstrukce je 10,04 m
svétla vyska otvoru 2,99 m, stavebni vyska 0,90 m, délka 14,20 m.

Most v km 177,734 o jednom otvoru pies ucelovou komunikaci tvofi cihelna
klenba vetknutd do opér s rozp&tim nosné konstrukce 4,35 m, Sitka nosné
konstrukce je 10,04 m, svétla vyska otvoru 3,07 m, stavebni vyska 0,70 m, délka
12,20 m.

Propustek v km 177,937 o jednom otvoru pifes bezejmenny vodni tok tvofi
zelezobetonova trouba DN1600 s rozpétim nosné konstrukce 1,81 m, Sitka
nosn¢ konstrukce je 12,14 m, svétla vyska a Sitka otvoru je 1,60 m, stavebni
vyska 1,00 m.

V useku stavby jsou zarubni, opérné 1 zachytné zdi, které dosahuji primérné

vySky cca 6,6 m. Konstrukce zdi jsou tvofeny z monolitického zdiva betonového,
zelezobetonového a z betonovych krabicovych prefabrikati. Cast zdi je kotvena.

Zarubni zdi 726 m
Opérné zdi 1715 m
Zachytné zdi: 99 m

o) z toho kotvené zdi 597 m

Celkova délka zdi: 2540 m (15 ks zdi s primérnou vySkou 6 m)

V useku stavby je 5 tuneld, z toho jsou tii dvojkolejné, jeden dvojkolejny

s jednokolejnym provozem a jeden jednokolejny. Ctyii tunely byly uvedeny do provozu
v poloviné 19. stoleti (1848) jako dvojkolejné. V letech 1962-1997 byly postupné



rekonstruovany. V roce 1992 byl uveden do provozu novy jednokolejny tunel ev. €. 226.
Vsechny tunely jsou zavodnéné (hodnoceno stupném 2-3).

Trat’ kiizuji potrubni vedeni nebo jsou s ni v soubéhu. Tato potrubni vedeni by
m¢éla byt uloZena s krytim dle platnych norem (uloZeni pod Grovni Zelezni¢niho spodku).
Dalsi potrubni vedeni jsou uloZzena pobliz mostnich objektli, pozemnich komunikaci a
pozemnich staveb. Nelze vSak vyloucit kolizni mista pii provadéni stavby.

Na zastavce ,,Adamov zastdvka“ je budova, kterd sestdva z vlastni budovy
zastavky a zastfeSené¢ho schodiSté na nastupiSté, ob¢ Casti jsou nepodsklepené. Zadni
sténu smérem ke kolejisti tvofi zarubni sténa. Cekérna je nevytapény objekt.

V tratovém useku je v provozu napajeci kabel 6 kV, 50 Hz, ktery zajistuje
napajeni zabezpecCovaciho zafizeni. Na zastavce ,,Adamov zastavka“ je elektrické
zafizeni pro napdjeni zastdvky z distribucni trafostanice EON kabelovou piipojkou
nizkého napéti vybudovanou v roce 1996. Rozvod a osvétleni zastavky jsou castecné
puvodni zroku 1996 a casteCné rekonstruované v roce 2014. Nastupisté zastavky
»2Adamov zastavka“ jsou osvétlena, ovladani zajistuje vypravci v Adamove.

Trakéni vedeni v predmétném useku stavby je napdjeno z tratové napajeci
stanice (TNS) Blansko, kterd napdji dvoukolejnou koridorovou trat’ od spinaci stanice
(SpS) Maloméfice po SpS Letovice. Trakéni vedeni se kromé napajeni trakénich vozidel
vyuziva i k napéjeni elektrického ohfevu vymeén.

V mezistani¢nim useku Adamov — Blansko je v ¢innosti tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — obousmérny autoblok AB3-88A s narodnim
vlakovym zabezpecovacem typu LS. Volnost koleji je zjisStovana kolejovymi obvody s
frekvenci 75 a 275 Hz s piijimaci DSS 12S a DSS 12P doplnénymi kédovanim pro
vlakovy zabezpecovac¢ s frekvenci 75 Hz. Vystroj autobloku véetné ménicu frekvence
pro napajeni kolejovych obvodi je umisténa ve stavédlovych ustfednach ve stanicich
Adamov a Blansko a v releovém domku RD2 v km 175,720 u tunelu ¢. 8 (212).
Napédjeni autobloku je z rozvodu 6 kV/50 Hz. V mezistani¢nim Useku jsou nainstalovany
balizy pro ETCS. V Zelezni¢nich stanicich Adamov a Blansko je stani¢ni zabezpecovaci
zaiizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, hybridni zabezpedovaci zatizeni s po¢itadovym
ovladanim typu ETB obsluhované z JOP.

V useku Adamov — Blansko jsou v celém tseku poloZené tratové metalické a
dalkové optické kabely a HDPE trubky SZDC. Trubky HDPE byly poloZeny v roce
1996, jeden dalkovy kabel DOK 12 vldken byl poloZen v r. 1996, druhy DOK 36 vlaken
byl ptifouknut v roce 2008. Pro pfipojeni zastavka Adamov jsou polozeny do zelezni¢ni
stanice Adamov 1x mistni metalicky kabel a 1x rozhlasovy kabel. Obé HDPE SZDC
jsou obsazené, neni k dispozici zadna rezervni HDPE. Déle je v celém tseku polozena
trubka HDPE CD-T s DOK CD-T 36 vlaken a v ¢asti tiseku je pfifouknuty MOK CD-T
48 vlaken. Zastavka ,,Adamov zastavka“ je vybavena rozhlasem pro cestujici, ozvucena
z rozhlasové Ustfedny ve stanici Adamov.

Trakéni napdajeci stanice (TNS) Blansko je umisténa v blizkosti traté
v km 178,000 vlevo pted stanici Blansko (pobliz zatopené¢ho lomu). Do provozu byla
uvedena v roce 1998. V soucasné dob¢ jsou na TNS Blansko instalovana dvé filtraéné
kompenzacni zatizeni (FKZ C1 a FKZ C2), kazdé pro jeden trakéni transformator.
Kazdé FKZ sestava z dekompenzacni vétve a z filtracnich vétvi tieti a paté harmonické.
Dekompenzacni vétev je fizena regulatorem Compact, provozovanym na hladiné 5 kV.



4) Pozadavky na technické FeSeni:

Naplni stavby je pfedevSim kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v
celém mezistanicnim useku, sanace Zzelezni¢niho spodku ve druhé tratové koleji
v km 171,888 — 173,050 a 174,300 — 178,535, kde v roce 1996 neprobéhla optimalizace
traté. Soucasné s rekonstrukci svrSku a zfizenim konstrukénich vrstev spodku bude
navrzeno odvodnéni a stabilizace skalnich svahli ohrozujicich bezpecnost Zelezni¢niho
provozu a rekonstrukci tfi dvoukolejnych tuneld (ev. ¢. 211, 213 a 214), jednoho
jednokolejného (ev. €. 226) a jednoho puvodné dvoukolejného tunelu s jednokolejnym
provozem (ev. €. 212).

Soucasti stavby je 1 rekonstrukce technologickych zafizeni s cilem zvySeni
bezpecnosti zelezni¢niho provozu a komfortu cestujici vefejnosti.

Vyznam stavby spociva pfedevSim v zachovani spolehlivosti a
provozuschopnosti mezistanicniho useku, ktery je soucasti dilezit¢ho tranzitniho
1. koridoru a dale lezi téz na vyznamnych mezinarodnich koridorech RFC 5 a RFC 7.
Usek se nachazi v smérové naroéném terénu v tdoli feky Svitavy. Na tomto kli¢ovém
tratovém useku je udrzitelnost provozuschopnosti podminéna zvySenymi naklady na
infrastrukturu, ptedevSim z divodl vedeni trat¢ v obloucich a v disledku mistnich
klimatickych podminek v udoli.

Mostni objekty budou posouzeny na zékladé zafazeni predmétné traté dle CSN
EN 1991-2, zména Z4 a piisluSné tabulky "Kategorie zelezni¢nich trati z hlediska
mosti" do 1. tfidy trati. Dle pozadavku piechodnosti z ,,Prohlaseni o draze 2017 je pro
trat’ stanovena tratova tiida zatizeni D4/120 a D2/160. Nové mostni konstrukce budou
navrhovany na ucinky zatézovaciho vlaku LM71 s klasifika¢nim soucinitelem a = 1,21 a
SW/2. Ponechané mostni objekty musi vyhovét na tratovou tfidu zatizeni D4 a D2 s
pridruzenou rychlosti danou nové navrhovanym kolejovym feSenim. Volny mostni
prostor bude pro nové konstrukce navrzen dle CSN 73 6201 ve stanici VMP3,0, na §iré
trati VMP2,5. Stavajici mostni objekty budou posouzeny z hlediska pozadovanych
technickych parametrii a podle vysledki bude stanoven rozsah stavebnich uprav
jednotlivych objektu.

Jako rozsahlejsi stavebni ¢innost bude provedena rekonstrukce mezistani¢niho
useku Adamov — Blansko, kde bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek v obou kolejich
mezi krajnimi vyhybkami zelezni¢nich stanic Adamov a Blansko Blansko svr§kem tvaru
60E2 na betonovych praZcich s upevnénim W14 hmotnosti min. 300kg rozdéleni ,,u‘.
V obloucich o polomérech pod 1300m budou vloZeny kolejnice z materidlu se zvySenou
odolnosti proti bo¢nimu namahani (material 350HT). V obloucich o malych polomérech
bude uzito upevnéni se zvySenou odolnosti proti boénimu naméahani a prazce s pruznou
loznou plochou. Kolej bude zfizena jako bezstykova. V obloucich malych polomért
budou osazeny prazcové kotvy dle predpisu S3/2. Pfitom se ptredpokladda, ze geometrie
polohy koleje zlstane beze zmén oproti soucasnému stavu, s vyjimkou useku km
172,850 — 173,100, kde bude pro dosazeni osové vzdalenosti 4,00 m kolej €. 2 odsunuta
0 20 cm vpravo. Jiné posuny osy nebudou navrzeny z diivodu pfilehlych opérnych a
zarubnich zdi, skalnich svahii a z divodu péti tunell. Pii stdvajicich smérovych
pomérech bude navrzeno zvyseni rychlosti o 5-15 km/h.

Ptedpoklada se provedeni geotechnického prizkumu a névrhu prazcového
podlozi, ktery bude proveden pfi zpracovani dal§iho stupné¢ dokumentace, a na zakladé
toho budou navrzeny konstrukéni vrstvy prazcového podlozi. Rozsah geotechnického
prizkumu a podrobnosti budou uréeny ve spolupraci se zadavatelem.

V koleji €. 2 v usecich, které v roce 1997 neprosly optimalizaci (km 171,888 —
173,050 a km 174,300 — 178,535), bude navrzena tprava zelezni¢niho spodku (zfizeni
podkladnich vrstev) a odvodnéni do pfilehlych recipienti. V tuseku se uvazuje se



ziizenim ptikopovych zidek, trativodii a zpevnénych piikopt. V koleji €. 1 bude pouze
upraveno odvodnéni, ptikopy budou reprofilovany, poskozené betonové prefabrikaty
budou vyménény za nové. Bude navrzena obnova dréznich stezek a vymyceni
naletovych kfovin z drazniho télesa

Zastavka ,,Adamov zastavka‘“ bude navrzena v celém rozsahu na rekonstrukci a
doplnéni vybavenosti s technickym feSenim splitujicim pozadavky na pohyb osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. NastupiStni hrany budou navrzeny
z konzolovych desek s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice o délce 170 m.
Bezbariérovy ptistup na nastupisté u koleji €. 1 a 2 bude navrzen jako Sikmé pfistupoveé
chodniky. Pod pfistupovym chodnikem na nastupisté u koleje ¢. 2 bude zfizena opérna
betonova zed. Nad pfistupovym chodnikem na nastupisté u koleje ¢. 1 budou zfizeny
opérné zdi mezi komunikaci a koleji.

Prabéh rychlosti v novém stavu (km/h)

Km V100 V130 V150 Vk kolej €. 1
171,888 75 85 90 95 ZV Adamov
173,095 75 80 80 95

173,562 95 100 105 110
174,757 100 105 110 115
175,170 100 110 115 115

177,183 75 80 85 90
177,588 70 75 75 90
178,470 100 105 105 120
178,574 KV Blansko
Km V100 V130 V150 Vk kolej €. 2
171,888 75 85 90 95 ZV Adamov
173,095 75 80 80 95
173,562 90 100 105 105
174,863 85 90 95 105
175,983 100 110 115 115
177,183 75 80 85 90
177,588 70 75 75 90
178,470 100 105 105 120
178,535 KV Blansko

V100 - rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem pievyseni do 100 mm
V130 — rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem pievyseni do 130 mm
V150 — rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem pifevySeni do 150 mm
VK - rychlost pro vozidla s naklap€cimi skiinémi

Pozn.: Maximalni rychlost Vk je omezena viditelnosti navéstidel

Ve stavbé bude provedena piestavba 4 mostil, 9 propustkll a sanace 2 mosti,
zbyvajici mostni objekty nejsou predmétem této stavby. Na zastavce ,,Adamov
zastavka® budou vybudovany opérné zdi potiebné pro vystavbu bezbariérovych ptistupt
na nastupisté. Pfepocty mostnich objekti budou provedeny podle ,,Metodického pokynu
pro urovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekti™ a na zdklad¢ vysledkl
piepoctli bude rozhodnuto o stavebnim zasahu na mostnim objektu. U ptfestavovanych
mostil a propustkll bude nahrazena nosnéa konstrukce véetné spodni stavby a zalozeni.
Na dvou mostech, které budou ponechany s ptivodni nosnou konstrukci a spodni stavbou
bude provedena sanace a izolace, ptipadné bude rozsifena nosna konstrukce a vyménény



fimsy. Pfitom se pfedpoklada, ze kabelové trasy (s vyjimkou kabelu 22 kV/6 kV) budou
vraceny zp¢ét na mostni objekty v piivodnim rozsahu.

Pii zpracovani dal§iho stupné projektové dokumentace budou rozsifované
mosty staticky posouzeny vcéetné spodni stavby a feSena navaznost SVI a odvodnéni. V
pfipad¢ neptiznivého vysledku pfepoctu bude navrzena ptestavba celého mostu.

U tuneli musi byt po sanaci (lokalni injektaz) zamezeno jakymkoliv prisakiim
ve vrcholu tunelu (tedy v oblasti nad trakei).

V mezistanicnim useku Adamov — Blansko bude ponechéano stavajici trat'ové
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - obousmérny autoblok AB3-88A
S vystroji umisténou ve stavédlovych ustfednach sousednich stanicich a v releovém
domku na trati u tunelu €. 8. Pro zjistovani volnosti koleji v mezistani¢nim useku budou
navrzeny nové kolejové obvody 75 Hz a 275 Hz s parametry podle ,,Technickych
specifikaci pro interoperabilitu® (TSI) se zvySenou Suntovou citlivosti a s odolnosti
piijimact kolejovych obvodi pro hodnotu tolerovaného konduktivniho proudu, s
kédovanim pro prenos vlakového zabezpeCovace frekvenci 75 Hz. Pouzité kolejové
obvody budou vyhovovat CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkiim na perspektivni kolejové
obvody dle ptilohy B a CSN 34 2614 ed. 3. Venkovni vystroj kolejovych obvodi bude
nova. Vystroj novych kolejovych obvodl bude v piivodnich stavédlovych ustfednach
sousednich stanic a v releovém domku RD2 na trati. Navéstidla budou stavajici. Bude na
nich a na navéstnich lavkach obnoven natér. Pied kazdym navéstidlem, budou umistény
nové naveésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“. Bude provétena teoreticka
viditelnost na navéstidla dle TNZ 34 2620. Kabelizace k venkovnim prvkéim na trati a
na zahlavich stanic bude stavajici. Pro uvolnéni stavenist¢ budou kabely, v trasach
pobliz nebo v prostoru zemnich praci pfi Upravé zeleznicniho spodku nebo mostnich
objektl, naspojkovany s pouzitim novych kabelovych délek, ptelozeny do provizornich
tras a ochranény. Po dokonceni stavebnich praci budou kabely pifelozeny do nové
kabelové trasy. Obdobn¢ budou demontovany Balizy ETCS a neproménné navésti
ETCS demontovany pro uvolnéni staveni§t€ a po ukonceni stavebnich praci
namontovany zp¢t.

V Zelezni¢nich stanicich Adamov a Blansko budou ponechana v c¢innosti
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni typu ETB s kolejovymi obvody 275 Hz. Na zahlavich
téchto stanic pfilehlych k pfedmétnému mezistanicnimu useku budou provedeny
obdobné upravy pro uvolnéni stavenisté jako v mezistani¢nim tseku. Kromé toho budou
demontovana setfad’ovaci navéstidla a prestavniky vyhybek soucasné s demontazi téchto
vyhybek k uvolnéni staveni$t¢ pro rekonstrukci mostniho objektu. Po ukonceni
stavebnich praci budou namontovany nové stykové transformatory véetné ptipojovacich
lan a upeviovacich souprav, piivodni balizy a MIB, navéstidla, ktera budou usazena na
nové zaklady a prestavniky.

Technologie autobloku umisténa ve stanicich a na trati bude napajena z
puvodnich napéjecich zdrojt.

Stavajici opticky kabel 12 vl. bude vyménén za opticky kabel se 72 vlakny.
Stavajici trubky a kabely budou zachovany, ochranovany a pfipadné ptreloZeny pro
uvolnéni stavenisté. V celém useku budou demontovany objekty tratovych telefonti u
naveéstidel autobloku, vypichy z tratového kabelu budou zruSeny. Ruseni vypichu bude
provedeno v délici spojce. U vjezdovych navéstidel a tunelovych portald v obou
tratovych kolejich budou venkovni telefonni objekty nahrazeny novymi v provedeni
odolnému proti mechanickému poskozeni. V obou Zelezni¢nich stanicich Adamov a
Blansko bude upraveno sd€lovaci zatizeni v ndvaznosti na Gpravy sdélovaci technologie
v mezistani¢nim Useku, které budou ukonceny a pfipojeny na stavajici technologie ve
stanicich.



Kabelové trasy budou pied realizaci zemnich praci vytyCeny a jejich ochrana
bude feSena v dalsim stupni dokumentace.

Na zastavce ,,Adamov zastavka“ bude v nové budové zastavky ve sd€lovaci
mistnosti proveden vypich z tratové koleje a dalkového optického kabelu a bude sem
presunuto ukonceni kabelizace ze stavajici budovy zastavky. V nové budové zastavky
bude vybudovan technologicky uzel TechLan, strukturovana kabeldz a sdélovaci
zafizeni. Na zastavce bude navrzeno IP rozhlasové a informaéni zafizeni. Rozhlasové
zafizeni bude zaclenéno do SW automatického hlaseni. Pro potieby sdélovaci
technologie bude zfizeno zalohované napdjeni. Bude navrzeny systém dalkové
diagnostiky technologickych systémt. Pfi rekonstrukci nastupisté u koleje ¢. 2 bude
provedena ptiprava pro kamerovy systém. Stavajici tratovy radiovy systém GSM-R
bude zachovan.

Pro zvyseni spolehlivosti TNS Blansko, bude navrzena rekonstrukce filtraéné
kompenzacnich zatizeni (FKZ) s regulatory dekompenzacnich vétvi na napétové
hladin¢ 27 kV (tj. bez snizovacich transformatorti), véetn¢ souvisejicich stavebnich
Uprav a napojeni na stavajici technologie TNS.

Dale budou provedeny pfislusné upravy DRT a zastavka ,,Adamov zastavka“
bude zac¢lenéna do systému DD TSZDC.

V névaznosti na upravy zelezni¢niho svrsku a spodku, nové odvodnéni, nova
nastupisté¢ a Upravy mostnich objektii bude navrzena rekonstrukce trakéniho vedeni
v predmétném useku rekonstrukce kolejisté. V rozsahu kolejovych uprav a bude
navrzena smérova a vyskova regulace trakéniho vedeni. Elektrickd déleni u tunel
budou zruSena a budou pfeménéna na mechanickd déleni. Trakéni vedeni v tunelech
bude kompletné demontovano vcetné konzol, pro kotevni useky vedené v tunelech
vyuzito stavajici nosné lano. Vésaky, konzoly a trolejovy drat v téchto usecich budou
namontovany nové. V prostoru zastavky ,,Adamov zastdvka“ budou navrzeny nové
podpéry trakéniho vedeni v ndvaznosti na stavebni Upravy nastupiste.

Pro zvySeni mechanické odolnosti systému trakéniho vedeni pti padu stromd,
bude navrzena vyména nosného lana 50 mm2 Bz za nosné lano 70 mm? Bz,

Trakéni vedeni bude doplnéno pro zavésny kabel 22 kV, ktery bude mimo
tunelové roury uchycen na stavajici bfevna nosnych bran nebo stavajici podpéry
trakéniho vedeni.

Vzhledem k rozsahlym ptelozkam kabelového rozvodu 6 kV bude navrzen v
celém tratovém useku novy napajeci kabel vysokého napéti, ktery vzhledem k piijaté
koncepci SZDC, bude navrzeny v provedeni pro provozovani napajeci soustavy 22 kV,
ktery bude v pfevazné casti trasy zavéSeny na trakénim vedeni. Na rekonstruované
zastavce ,,Adamov zastavka“ bude navrzena rekonstrukce piipojky nizkého napéti, nové
osvétleni a zfizena nova rozvodna nizkého napéti, soucasné budou feSeny prelozky
kabelovych rozvodl nizkého napéti.

V Zelezni¢ni stanici Adamov bude na vyhybkach ¢. 18, 19 soucasné s
demontéazi téchto vyhybek k uvolnéni stavenis$té pro rekonstrukci mostniho objektu,
demontovano a poté namontovano zpét zatfizeni elektrického ohfevu vymén.

4b) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):
V souCasné dobé je na posuzované trati implementovan systtm GSM-R
jakoZzto nutné komunikacni prostiedi pro systému ETCS L2. Instalace tohoto systému na
dané trati je v souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS.

Soucasti stavby jsou Upravy sdélovacich kabell, nedochazi vsak ke zménam
zadného systému ITS.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich soubori:

Zabezpeclovaci zarizeni

V mezistanicnim useku Adamov — Blansko bude ponechéano stavajici trat'ové
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - obousmérny autoblok AB3-88A.
s oddilovymi navéstidly na trati s vystroji umisténou ve stavédlovych ustiednach
sousednich stanicich a v releovém domku na trati u tunelu ¢. 8. Mezistani¢ni usek bude
rozdéleny oddilovymi névéstidly na soucasny pocet oddila (pét oddilt v kazdém sméru).

Pro zjistovani volnosti koleji v mezistanicnim useku budou navrzeny nové
kolejové obvody 75 Hz a 275 Hz s parametry podle ,,Technickych specifikaci pro
interoperabilitu® (TSI) se zvySenou Suntovou citlivosti a s odolnosti piijimact
kolejovych obvodl pro hodnotu tolerovaného konduktivniho proudu. Predpoklada se
pouziti fazové¢ citlivych pfijimacta v obdobném provedeni jako ve Skalici nad Svitavou.
Pro ptenos kodu vlakového zabezpecovace budou kolejové obvody vybaveny
dodate¢nym kodovanim frekvenci 75 Hz. Pouzité kolejové obvody budou vyhovovat
CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkiim na perspektivni kolejové obvody dle ptilohy B a CSN
34 2614 ed. 3. Stykové transformatory budou nové vcetné piipojnych lan a
upeviovacich souprav. Na styku dvou stejnych frekvenci kolejovych obvodi budou
umistény soubory EON.

Umisténi vystroje novych kolejovych obvodii bude ve stavajicich stavédlovych
ustfednéach sousednich stanic a v releovém domku RD2 na trati.

Navéstidla budou ponechdna stavajici ve stavajicich polohdch. Bude navrzena
obnova natérh stozart navéstidel a navestnich lavek. Pred kazdym navéstidlem, budou
umistény nové navésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.

Byla provéifena teoretickd viditelnost (ze zaméfeni stavby) na navéstidla dle
TNZ 34 2620 (pro drazni vozidla jedouci nejvyssi dovolenou rychlosti po dobu 7 s) a
bylo zjisténo:

e poloha vjezdovych navéstidel 1S a 25, do Zst. Adamov, vyhovuji pro maximalni
tratovou rychlost 140km/h;

e poloha oddilovych navéstidel 1-1731 a 2-1731, smér Blansko, vyhovuji pro
maximalni tratovou rychlost 140km/h;

e poloha oddilového navéstidla 1-1734, smér Adamov, vyhovuje pro maximalni
tratovou rychlost 60km/h, poloha oddilového navéstidla 2-1734, smér Adamov,
vyhovuje pro maximalni tratovou rychlost 110km/h. Névéstidla jsou umisténa na
naveéstni lavce. Pro pozadovanou trat'ovou rychlost projektant doporucuje piesun
naveéstidla 1-1734;

e poloha oddilovych navéstidel 1-1745 a 2-1745, smér Blansko, vyhovuji pro
maximalni tratovou rychlost 160km/h;

e poloha oddilovych navéstidel 1-1746 a 2-1746, smér Adamov, vyhovuji pro
maximalni tratovou rychlost 150km/h;

e poloha oddilového navéstidla 1-1759, smér Blansko, vyhovuje pro maximalni
tratovou rychlost 160km/h. Poloha oddilového navéstidla 2-1759, smér Blansko,
vyhovuje pro maximalni tratovou rychlost 110km/h;

e poloha oddilovych navéstidel 1-1760 a 2-1760, smér Adamov, vyhovuji pro
maximalni tratovou rychlost 160km/h;

e poloha oddilovych navéstidel 1-1771 a 2-1771, smér Blansko, vyhovuji pro
maximalni tratovou rychlost 110km/h. Navéstidla jsou umisténa u tunelu;

e poloha oddilového navéstidla 1-1770, smér Adamov, vyhovuje pro maximalni
tratovou rychlost 120km/h;
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e poloha oddilového navéstidla 2-1770, smér Adamov, vyhovuje pro maximalni
tratovou rychlost 90km/h;

e poloha vjezdového navéstidla 1L, do zst. Blansko, vyhovuje pro maximalni
tratovou rychlost 105km/h;

e poloha vjezdového navéstidla 2L, do zst. Blansko, vyhovuje pro maximalni
tratovou rychlost 90km/h.

Kabelizace k venkovnim prvkiim na trati a na zahlavich stanic bude stavajici.
Pro uvolnéni stavenisté budou kabely, v trasach pobliz nebo v prostoru zemnich praci
pti uprave zelezni¢niho spodku nebo mostnich objektl, naspojkovany s pouzitim novych
kabelovych délek, pieloZzeny do provizornich tras a ochranény. Kabely budou pouzity
stejného typu nebo s obdobnymi vlastnostmi. Po dokonceni stavebnich praci budou
provizorni kabely pfelozeny do nové kabelové trasy, ptebytecné délky budou ulozeny v
plastovych komorach. Napéjeni technologie, tratového zabezpecovaciho zafizeni, bude
ponechano stavajici.

Balizy ETCS a neproménné navésti ETCS budou pted zapocetim stavebnich
praci demontovany a po dokonceni kolejového svrsku budou umistény do stejnych km
poloh, na nové upeviovaci soupravy. Nasledné budou balizy zaméfeny a bude upraven
SW na CDP a RBC. Obdobné budou magnetické informacni body (MIB) ptekazejici
vystavbé demontovany a po dokonceni kolejového svrsku budou umistény do stejnych
poloh, na nové upeviiovaci soupravy.

Pii zpétné montazi baliz bude v maximalni mozné mife respektovan dokument
»Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven®,
resp. platny dokument v dobé projektovani.

V zelezni¢nich stanicich Adamov a Blansko budou ponechina v cinnosti
stani¢ni zabezpecovaci zatizeni typu ETB s kolejovymi obvody 275 Hz.

Na zahlavich téchto stanic pfilehlych k pfedmétnému mezistanicnimu useku
budou provedeny obdobné tipravy pro uvolnéni stavenisté jako v mezistani¢nim tseku.
Bude demontovana vnéjsi vystroj kolejovych obvodl, baliz, MIB, v Adamové
sefad’ovaci navéstidla Sell, Sel2, Sel4 a pfestavniky vyhybek ¢. 18, 19 (soucasné
s demontazi téchto vyhybek k uvolnéni stavenisté pro rekonstrukci mostniho objektu),
v Blansku sefad’ovaci navéstidla Se2, Se4, Se6. Obdobné budou kabely pfelozeny mimo
prostor stavebnich praci. Po ukonceni stavebnich praci budou namontovany nové
stykové transformatory vcetné pfipojovacich lan a upeviiovacich souprav, ptivodni
balizy a MIB, navéstidla, ktera budou usazena na nové zéklady a prestavniky.

Technologie autobloku umisténd ve stanicich a na trati bude napdjena
z ptvodnich napajecich zdroja.

Sdélovaci zarizeni

Stavajici opticky kabel 12 vl. bude vyménén za opticky kabel se 72 vlakny.
Stavajici trubky a kabely budou zachovany, ochranovany a piipadné pteloZeny pro
uvolnéni stavenisté. V celém useku budou demontovany objekty tratovych telefoni u
naveéstidel autobloku, vypichy z tratového kabelu budou zruseny, ruseni vypichu bude
provedeno v délici spojce. U vjezdovych navéstidel a tunelovych portali v obou
tratovych kolejich budou venkovni telefonni objekty nahrazeny novymi v provedeni
odolnému proti mechanickému poskozeni. V obou Zelezni¢nich stanicich Adamov a
Blansko bude upraveno sd€lovaci zatizeni v ndvaznosti na Upravy sdélovaci technologie
v mezistani¢nim Useku, které budou ukonceny a pfipojeny na stavajici technologie ve
stanicich.
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Meéteni optického kabelu a jeho vyvadéni bude respektovat "Zakladni
technické specifikace dalkovych kabelti (DOK) a jejich pfislusenstvi v telekomunikac¢ni
siti SZDC*. Provoz kabelu DOK 12vl. SZDC se pievede na DOK 36 vl. SZDC, DOK
12vl. se vyfoukne a provede se kalibrace a tlakova zkouska prazdné HDPE trubky.

Na zastavce ,,Adamov zastavka® bude v nové budové zastavky ve sd€lovaci
mistnosti proveden vypich z tratového kabelu, vypich z dalkového optického kabelu a
bude sem presunuto ukonceni veskeré kabelizace ze stavajici budovy zastavky. V nové
budové zastavky bude vybudovan technologicky uzel TechLan, strukturovana kabelaz a
sdélovaci zafizeni. Na zastavce bude navrZzeno IP rozhlasové a informacni zafizeni.
Rozhlasové zafizeni bude zaclenéno do SW automatického hlaseni. Pro potieby
sd€lovaci technologie bude ziizeno zalohované napajeni. Bude navrzeny systém dalkové
diagnostiky technologickych systémii.

Pti rekonstrukei nastupisté u koleje €. 2 bude provedena ptiprava pro kamerovy
systém. Stavajici tratovy radiovy systém GSM-R bude zachovéan.

Silnoprouda technologie

Pro zvySeni spolehlivosti TNS Blansko, bude navrZena rekonstrukce filtracné
kompenzacnich zatizeni (FKZ) s regulatory dekompenzacnich vétvi na napétové
hladin¢ 27 kV (tj. bez snizovacich transformatorti), véetn¢ souvisejicich stavebnich
uprav a napojeni na stavajici technologie TNS.

Dale budou provedeny pfislusné upravy DRT a zastivka ,,Adamov zastavka“
bude zaglenéna do systému DD TSZDC.

Ptipadné doplnéni upravy pro piipravu technologického zatizeni v tratové
transformovné Blansko pro pfepnuti na napétovou turoven 22 kV v useku Brno-
Maloméfice — Blansko véetné provéreni moznosti piepnuti rozvodu 6 kV na 22 kV bude
feSeno v ramci zpracovani projektu stavby po dohod¢ s investorem stavby.

Zelezniéni spodek a svrek, ndstupisté

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrSku v obou
kolejich mezi krajnimi vyhybkami Zelezni¢nich stanic Adamov a Blansko svrskem tvaru
60E2 na betonovych praZcich s upevnénim W14 hmotnosti min. 300kg rozdéleni ,,u*.
V obloucich o polomérech pod 1300m budou vloZeny kolejnice z materialu se zvySenou
odolnosti proti bo¢nimu namahani (material 350HT). V obloucich o malych polomérech
bude uzito upevnéni se zvySenou odolnosti proti boénimu naméahani a prazce s pruznou
loznou plochou. Kolej bude zfizena jako bezstykova. V obloucich malych polomért
budou osazeny prazcové kotvy dle predpisu S3/2.

Geometrie polohy koleje se prfedpoklada beze zmén oproti souasnému stavu, s
vyjimkou useku km 172,850 — 173,100, kde bude pro dosazeni osové vzdalenosti 4,00 m
kolej ¢. 2 odsunuta o 20 cm vpravo. Jiné posuny osy nelze navrhnout z diivodu
prilehlych opérnych a zarubnich zdi, skalnich svahti a z didvodu péti tuneli. Pii
stavajicich smérovych pomérech je navrzeno zvySeni rychlosti o 5-15 km/h. Pro
vyhodnoceni bylo pouzito evidovanych projektt zajisteni GPK dodanych spravcem
systému SZG Olomouc.

Pfi navrhu geometrické polohy koleje bylo pouzito meznich a maximalnich
hodnot parametri GPK - nedostatek pfevySeni do 150 mm, soucinitel sklonu
vzestupnice min. 6 V pro rychlost max. 110 km/h.
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V Zelezni¢ni stanici Adamov bude tfeba, pro umoznéni rekonstrukce mostu
vkm 171,891, vyjmout a znovu vlozit jazykové a stiedni Casti vyhybek ¢. 18, 19
(v DKS), které na most¢é lezi.

Uprava Zelezni¢niho spodku bude navrzena v koleji &. 2 v tsecich, které v roce
1997 neprosly optimalizaci (km 171,888 — 173,050 a km 174,300 — 178,535). Bude
navrzena sanace Zelezni¢niho spodku (zfizeni podkladnich vrstev) a odvodnéni do
prilehlych recipienti. V tiseku se uvazuje se ziizenim ptikopovych zidek, trativodu a
zpevnénych piikopt.

V koleji ¢. 1 bude pouze upraveno odvodnéni, piikopy budou reprofilovany,
poskozené betonové prefabrikaty budou vyménény za nové. Bude navrzena obnova
draznich stezek a vymyceni naletovych kiovin z drazniho télesa

Zastavka ,, Adamov zastavka“ bude navrzena v celém rozsahu na rekonstrukci a
doplnéni vybavenosti s technickym feSenim spliiujicim pozadavky na pohyb osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. V koleji €. 1 je v misté nastupisté kolej v
pfimé. V koleji €. 2 je v misté nastupi§té¢ smérovy oblouk o poloméru R = 374 m a
prevySenim 100 mm, ¢ast nastupistni hrany je v pfechodnici. Nastupistni hrany budou
navrzeny z konzolovych desek s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice, délky 170 m.
Bezbariérovy ptistup na nastupisté u koleji ¢. 1 a 2 bude navrzen jako Sikmé ptistupové
chodniky. Pod pfistupovym chodnikem na nastupisté u koleje €. 2 bude zfizena opérna
betonova zed. Nad pfistupovym chodnikem na nastupisté u koleje ¢. 1 budou zfizeny
opérné zdi mezi komunikaci a koleji (podrobnosti v pfislusné ¢&asti ,,zdi*). Stav a
podchozi vyska stavajiciho zastieSeni na nastupisti u koleje ¢. 1 je vyhovuji a bude
ponechano.

V usecich, kde je ohroZena bezpe€nost provozu drazni dopravy, budou
odstranény naletové dfeviny ptipadné stromy z povrchi skalnich svahii zafezii. Budou
o¢istény povrchy skalnich svahi zafezii jak mechanicky od mechu, vegetace,
rozvolnénych ¢i uvolnénych skalnich blokl a zemin, tak i ptipadné chemicky od grafiti.
Uvolnéné ¢asti stavajici ochrany skalnich zafezi (ojedinéld mista svah u nékterych
portalii tuneltl) budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi dle charakteru ptivodni
ochrany, tj. sit¢ nebo stiikany beton, ktery bude ptipadné lokaln¢ doplnén
Zelezobetonovym ztuzujicim véncem, do kterého budou vetknuty hlavy kotev ¢i
svornikil. Stavajici kotevni systém skalnich svahli zafezu bude zkontrolovan a piipadné
doplnén dal§imi novymi kotvami ¢i svorniky.

Ptedpoklada se zajiSténi svahll zatrezli ocelovymi sitémi, které budou opatieny
protikorozni ochrannou. V misté styku PKO siti s grafity miize dochazet k poSkozeni
PKO, proto musi byt odstranény z povrchu, aby zhotovitel neomezil zaru¢ni dobu.
Sjednocujici natér musi byt proveden pouze na ociStény povrch a povrch vykazujici
soudrznost Vv tahu 1,5 MPa.

Mosty a propustky, zdi
Ve stavbé bude provedena piestavba 4 mostl, 9 propustki a sanace 2 mostt,
dale bude provedena vystavba opérnych zdi, které umozni vystavbu bezbarié¢rovych
chodnikli. Uvadéné rozméry mostnich objektl ptfedstavuji minimalni rozméry, které
budou uptfesnény v dalsim stupni dokumentace:
e most vkm 171,891 bude pfestavén na poloramovou konstrukci se svétlosti 6,0 m
a svétlou vyskou 3,3 m;
e propustek v km 172,628 bude prestavén na zelezobetonovou ramovou
konstrukci z prefabrikatt se svétlosti 2,0 m a svétlou vyskou 2,5 m;
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e propustek v km 172,839 bude piestavén na trubni konstrukci z prefabrikath
DN1200;

e propustek v km 173,039 bude pfestavén na zelezobetonovou ramovou
konstrukci z prefabrikatt se svétlosti 2,0 m a svétlou vyskou 2,5 m;

e propustek v km 173,352 bude pfestavén na zelezobetonovou ramovou
konstrukci z prefabrikatt se svétlosti 2,0 m a svétlou vySkou 1,5 m;

e propustek v km 173,852 bude ptestavén na Zelezobetonovou trubni konstrukci z
prefabrikéati DN1200;

e mostv km 174,819 bude z divodu zvétseni osové vzdalenosti koleji na mostnim
objektu rozsiten u koleje €. 2. Bude provedena celkova sanace stavajiciho mostu
vcetné spodni stavby, nové izolace nosné konstrukce véetné¢ odvodnéni a nové
zabradli;

e most v km 175,780 bude celkové sanovan vcetné spodni stavby, odvodnéni a
ulozeni. Na zaklad¢ doporuceni spravce bude provedena i SVI (systém
vodotésné izolace). Nosna konstrukce bude noveé sanovana;

e propustek v km 175,989 bude piestavén na Zelezobetonovou trubni konstrukci z
prefabrikati DN1200;

e propustek v km 176,645 bude piestavén na Zelezobetonovou trubni konstrukci z
prefabrikéati DN1000;

e most v km 177,170 bude pfestavén na zelezobetonovou poloramovou konstrukci
se svétlosti 4,0 m a vyskou 3,30 m. Zalozeni bude v zavislosti na geologickych
pomérech plosné nebo hlubinng;

e propustek v km 177,432 bude pfestavén na zelezobetonovou ramovou
konstrukci z prefabrikatt se svétlosti 2,0 m a vyskou 2,0 m;

e most vkm 177,699 bude piestavén na zZelezobetonovou poloramovou konstrukci
se svétlosti 4,0 m a vyskou 3,0 m. Zalozeni bude z divodu vodniho toku
hlubinné;

e most v km 177,734 bude prestavén na zelezobetonovou poloramovou konstrukci
se svétlosti 6,0 m a vySkou 3,1 m. Zalozeni v zavislosti na geologickych
pomérech plosné nebo hlubinng;

e propustek v km 177,937 bude pfestavén na Zelezobetonovou ramovou
konstrukci z prefabrikatl se svétlosti 1,60 m a vySkou 1,60 m.

Nezbytny rozsah stavebnich Uprav na mostech a propustcich miize byt
v dalSich stupnich dokumentace upraven na zaklad¢é provedenych pruzkumu a posudka
(diagnostiky, stanoveni zatizitelnosti a pfechodnosti,...).

Celkové u stavajicich zdi prevladd zdivo z prostétho betonu nad
Zelezobetonovym ¢i kamennym zdivem. Dle statického schéma byla vétSina stavajicich
zdi navrzena jako gravitacni a zbyvajici Cast vysSich zdi byla navrZena s lokalnim
zakotvenim do skalniho masivu.

Je nutné v novém stavu vybudovat v jednom Useku nové opérné zdi, a to z
divodu optimalizace stavajici geometrie polohy koleje a s ohledem na nové pozadavky
vyplyvajici z poZzadavki pro ztizeni bezbariérovych pfistupl na néastupiste.

Zarubni zed od km 171,320 do km 171,685

Budou odstranény naletové dieviny ptipadné stromy z povrchii zdi. Bude oc¢istén povrch
zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitd, tak i tlakovou vodou.
Povrch zdi bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim
natérovym systémem. Dilatacni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
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zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti voln¢ stékajici vodé s mékkou ochrannou vrstvou. S ohledem na novou
vyskovou polohu nastupisté zastavky Adamov, budou stavajici zdi v délce cca 80 m
zdemolovany a postaveny nové zelezobetonové zdi z divodu zfizeni bezbariérového
pfistupu z povrchu terénu na néstupisté pomoci ptistupového chodniku, ktery bude ve
sklonu 1:12. Stavajici jediny ptistupovy chodnik na nastupisté je ve sklonu vétSim nez
1:12 a nelze jej vyuzit jako bezbariérovy piistup na nastupiste.

Nové opérné zdi od km 172,380 do km 172,450

Nové opérné zdi v zastavce Adamov budou v useku cca 70 m s proménnou vyskou nad
terénem cca od 0,5 m do 4,0 m. Dvojice opérnych zdi umozni po levé strané ve svahu
zelezni¢niho naspu zfidit bezbariérovy piistup ze stavajiciho terénu na nastupisté se
sklonem povrchu chodniku 1:12 namisto stavajiciho schodisté. Nosnou konstrukci
opérnych zdi budou tvofit zelezobetonové piloty se ztuzujicim fimsovym véncem v
hlavach pilot, ktery bude lokdln¢ kotven. Piloty budou uspotddany ve dvou
rovnobéznych fadach za sebou. Do fimsového vénce budou uchyceny sloupky zabradli a
pfipadné stozary pro osvétleni. Stdvajici konstrukce v paté Zelezni¢niho naspu jsou
tvofeny ze smiSeného zdiva a budou v tseku o délce cca 70 m odbourény.

Opérna zed’ od km 172,726 do km 172,837

Budou odstranény naletové dfeviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitl, tak i tlakovou
vodou. Uvolnéné ¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi c¢éastmi z
Zelezobetonového zdiva. Stavajici kotevni systém zdi bude zkontrolovan a piipadné
doplnén dalsimi novymi kotvami. Povrch zdi bude lokalné reprofilovan sana¢ni maltou
a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym systémem. Dilatacni spary budou
utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho svrsku bude proveden na styku
nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mékkou
ochrannou vrstvou.

Opérna zed’ od km 172,961 do km 173,187

Budou odstranény naletové dieviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitd, tak i tlakovou
vodou. Uvolnéné c¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi z
Zelezobetonového zdiva. Stavajici kotevni systém zdi bude zkontrolovan a pfipadné
doplnén dal§imi novymi kotvami. Povrch zdi bude lokdlné reprofilovan sana¢ni maltou
a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou
utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni Zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku
nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mekkou
ochrannou vrstvou.

Zachytna zed’ od km 173,136 do km 173,235

Budou odstranény naletové dieviny, pifipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafiti, tak i tlakovou
vodou. Uvolnéné ¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi c¢astmi z
zelezobetonového zdiva. Stavajici kotevni systém zdi bude zkontrolovan a piipadné
doplnén dalSimi novymi kotvami. Povrch zdi bude lokaln¢ reprofilovan sana¢ni maltou
a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym systémem. Dilatacni spary budou
utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni Zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku
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nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti voln¢ stékajici vodé s mékkou
ochrannou vrstvou.

Opérna zed’ od km 173,245 do km 173,524

Budou odstranény naletové dfeviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafiti, tak i1 tlakovou
vodou. Jednotlivé spary ve zdivu budou procistény a vyplnény sparovaci hmotou.
Chyb¢jici zdivo ¢i posSkozené zdivo bude v lokdlnich mistech nahrazeno novym
kamennym zdivem. Povrch koruny zdi bude reprofilovan sanacni maltou a bude opatien
sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou.
Po odstranéni zelezni¢niho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se
zeminou natérovy systém proti voln¢ stékajici vodé s mé€kkou ochrannou vrstvou.

Opérna zed’ od km 174,771 do km 174,814

Budou odstranény naletové dfeviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitt, tak i tlakovou
vodou. Spary mezi prefabrikaty budou utésnény pruznou hmotou. Povrch zdi bude
reprofilovan sanacni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systémem. Po odstranéni Zelezni¢niho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce
zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mekkou ochrannou vrstvou.
Opérna zed’ od km 174,848 do km 175,060

Budou odstranény naletové dieviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitt, tak i tlakovou
vodou. Spary mezi prefabrikaty budou utésnény pruznou hmotou. Povrch zdi bude
reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systémem. Po odstranéni Zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce
zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s meékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed od km 176,090 do km 176,180

Budou odstranény naletové dieviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafiti, tak i tlakovou
vodou. Spary mezi prefabrikaty budou utésnény pruznou hmotou. Povrch zdi bude
reprofilovan sanacni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systétmem. Po odstranéni Zelezni¢niho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce
zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mekkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed od km 176,688 do km 176,719

Budou odstranény naletové dieviny, pfipadné stromy z povrchli zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitd, tak i tlakovou
vodou. Povrch zdi bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatien
sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou.
Po odstranéni zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se
zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed' od km 177,046 do km 177,078

Budou odstranény néletové dieviny, pfipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafiti, tak i tlakovou
vodou. Povrch zdi bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatien
sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou.
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Po odstranéni Zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se
zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed od km 177,046 do km 177,070

Budou odstranény naletové dfeviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitd, tak i tlakovou
vodou. Povrch zdi bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatien
sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou.
Po odstranéni Zelezni¢niho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se
zeminou natérovy systém proti volné¢ stékajici vod¢ s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 177,284 do km 177,294

Budou odstranény naletové dfeviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafiti, tak i tlakovou
vodou. Uvolnéné ¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi z
zelezobetonového zdiva. Stavajici kotevni systém zdi bude zkontrolovan a ptipadné
doplnén dalsimi novymi kotvami. Povrch zdi bude lokalné reprofilovan sana¢ni maltou
a povrch zdi bude opatien sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou
utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku
nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodé s mékkou
ochrannou vrstvou.

Zarubni zed od km 177.449 do km 177,600

Budou odstranény naletové dieviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitd, tak i tlakovou
vodou. Uvolnéné c¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi c¢astmi z
zelezobetonového zdiva. Stavajici kotevni systém zdi bude zkontrolovan a piipadné
doplnén dal§imi novymi kotvami. Povrch zdi bude lokdlné reprofilovan sana¢ni maltou
a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou
utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni Zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku
nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici vodeé s mekkou
ochrannou vrstvou.

Opérna zed’ od km 177,567 do km 177,800

Budou odstranény naletové dreviny, pfipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafitd, tak i tlakovou
vodou. Jednotlivé spary ve zdivu budou prociStény a vyplnény sparovaci hmotou.
Chyb¢jici zdivo ¢i poSkozené zdivo bude v lokdlnich mistech nahrazeno novym
kamennym zdivem.

Opérna zed’ od km 178,870 do km 179,280

Budou odstranény naletové dieviny, pfipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén
povrch zdi jak mechanicky od mechu ¢i vegetace a chemicky od grafiti, tak i tlakovou
vodou. Jednotlivé spary ve zdivu budou procistény a vyplnény sparovaci hmotou.
Chybéjici zdivo ¢i poSkozené zdivo bude v lokdlnich mistech nahrazeno novym
kamennym zdivem. Povrch koruny zdi bude reprofilovan sanacni maltou a bude opatien
sjednocujicim natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou.
Po odstranéni Zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se
zeminou natérovy systém proti volné stékajici vod¢ s mé€kkou ochrannou vrstvou.
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Zelezniéni tunely

Dvojkolejny tunel Blanensky €. 7 s evidenc¢nim c¢islem 211

Sanace portdlovych casti, kterd zahrne odstranéni néletovych dievin, piipadné vykaceni
lokalnich stromt, mechanické ocisténi, lokalni chemické ocisténi od grafit, ocisténi
tlakovou vodou, lokalni hloubkové ptesparovani zdiva, obnovu souvrstvi vodotésnych
izolaci nad portalovych casti, sanace a reprofilace tunelovych stok, procisténi piikopt
véetné jejich presparovani a lokalni reprofilace pfipadné lokalni vymény ¢i doplnéni
piikopt.

Sanace osténi tunelu, kterd zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafiti,
ocisténi tlakovou vodou, lokalni hloubkové piresparovani a lokalni injektaz
prosakujicich mist na osténi tunelu.

Dvojkolejny tunel Blanensky €. 8/1 s evidencnim ¢islem 212

Sanace portalovych ¢asti, kterd zahrne odstranéni naletovych dfevin, piipadné vykaceni
lokalnich stromti, mechanické ocisténi, lokalni chemické ocisténi od grafit, ocisténi
tlakovou vodou, lokalni hloubkové presparovani zdiva, obnovu souvrstvi vodotésnych
izolaci nad portalovych c¢asti, sanace a reprofilace tunelovych stok, proc¢isténi ptikopt
vcetné jejich presparovani a lokalni reprofilace ptipadné lokalni vymény ¢i doplnéni
ptikopt.

Sanace osténi tunelu, kterd zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafiti,
ocisténi tlakovou vodou, lokalni hloubkové piresparovani a lokdlni injektaz
prosakujicich mist na osténi tunelu.

Jednokolejny tunel Blanensky €. 8/2 s eviden¢nim ¢islem 226

Sanace portalovych casti, kterd zahrne odstranéni néletovych dievin, piipadné vykaceni
lokalnich stromii a odbourani téchto ¢asti z divodu demontaze litinovych tubinkl. Pti
demontazi osténi bude priabézné zajistovana svorniky ¢i kotvy a stiikanym betonem jak
opery, tak i1 klenba, pfipadné¢ budou provedeny pazici konstrukce v misté nizkého
nadlozi. Po zajisténi opér a klenby se provede nejprve nové souvrstvi vodotésné izolace
a potom nové osténi z monolitického zelezobetonu véetné novych portald tunelu.
Stavajici zelezobetonoveé osténi z prefabrikati bude ocisténo tlakovou vodou, provedeno
lokalni hloubkové presparovani tekoucich spar vcetné injektdze a lokalni reprofilace
ptipadné lokalni vyména jednotlivych Zelezobetonovych prefabrikati.

Sanace tunelové stoky zahrne vyménu poSkozenych zakrytovych desek, mechanické
ocisténi povrchu stoky, ocisténi tlakovou vodou povrchu stoky, sanaci dilata¢nich spar
jednotlivych past, reprofilaci, ptipadnou Gpravu dna (kynety) stoky a pfipadné osazeni
kontrolnich a reviznich Sachet, pokud to umozni prostorové podminky.

Dvojkolejny tunel Blanensky €. 9 s eviden¢nim ¢islem 213

Sanace portalovych ¢asti, ktera zahrne odstranéni néletovych dievin, piipadné vykaceni
lokalnich stromti, mechanické ocisténi, lokalni chemické ocisténi od grafit, ocisténi
tlakovou vodou, lokalni hloubkové piesparovani zdiva, obnovu souvrstvi vodotésnych
izolaci nad portadlovych casti, sanace a reprofilace tunelovych stok, procisténi piikopt
véetné jejich presparovani a lokdlni reprofilace pfipadné lokalni vymény ¢i doplnéni
ptikopi.

Sanace osténi tunelu, kterd zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafiti,
ocisténi tlakovou vodou, lokalni hloubkové piesparovani a lokalni injektaz
prosakujicich mist na osténi tunelu.
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Dvojkolejny tunel Blanensky €. 10 s evidencnim ¢islem 214

Sanace portalovych ¢asti, kterd zahrne odstranéni naletovych dievin, ptipadné vykaceni
lokalnich stromti, mechanické ocisténi, lokdlni chemické ocisténi od grafit, ocisténi
tlakovou vodou, lokalni hloubkové piesparovani zdiva, obnovu souvrstvi vodotésnych
izolaci nad portalovych ¢asti, sanace a reprofilace tunelovych stok, procisténi ptikopt
vcetné jejich piesparovani a lokalni reprofilace piipadné lokalni vymény ¢i doplnéni
ptikopt.

Sanace osténi tunelu, ktera zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafita,
ocisténi tlakovou vodou, lokalni hloubkové presparovani a lokalni injektdz
prosakujicich mist na osténi tunelu.

PreloZky a ochrany inZenyrskych siti

Kabely v oblasti mozného ohrozeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi,
mosty) budou hloubkové nebo stranové pielozeny. Pielozky draznich kabeli budou
soucasti prisluSnych provoznich soubori a stavebnich objektd, pfipadné pielozky
mimodraznich siti budou souc¢ésti samostatnych objekta.

Pti zpracovani dal$iho stupné dokumentace budou zajistény trasy potrubnich
vedeni vcetné hloubky ulozeni. Podklady budou ovéfeny jednanim se spravci
jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kiiZeni kanalizaci vodovodi a plynovoda
s zelezni¢ni trati. Podélné profily kifizujicich vedeni budou dokumentovény dle
dostupnych daji a na zdkladé zaméfeni. Krom¢ vyty€eni potrubi spravcem v terénu
budou vV piipad¢ potiecby prub&hy ovéfeny sondami piimo na misté pii realizaci,
ptipadné i pii projektové piipravé. Kanalizace, vodovody a plynovody museji byt
rekonstrukci drahy a draznich objekti respektovany. Pted zapocdetim praci budou na
pozadani investora spravcem (nebo za jeho Ucasti) piesné vytyCeny, toto vytyéeni bude
protokolarné predano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti téchto vodovodi
stanovi jejich spravce, ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude
ptizvan vzdy k rozhodujicim skute¢nostem. Budou zajistény Sachty, pfipadné orientaéni
sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na piijezdovych trasach.
Hloubky uloZeni budou ovéfeny zamétfenim, ptripadné kopanymi sondami. Pfi kiiZeni
musi byt dodrzena minimalni svisla vzdalenost dle CSN.

Predpoklada se mozZnost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci Zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich
objekt, mostnich objektl (zejména spodni stavby), kabelovych tras i dalSich
¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné preloZena.

Pozemni stavebni objekty
Néahradou za demolovanou budovu na zastavce ,,Adamov zastavka“ bude na
jejim misté vybudovana nova, mensi pro bezbariérovy chodnik na néstupisté u 2. koleje.

Bude navrzena dvoupodlazni budova s plochou stfechou o plidorysném
rozméru 9,9 x 7,45 m. Vstup do ptizemi bude z ulice do ¢ekarny, na kterou navaze
pokladna s ¢ajovou kuchyiikou a WC. Pfed vstupem bude pfistieSek s lavickami a
stojanem na kola. Ve druhém nadzemnim podlazi budou mistnosti technologie
silnoproudu a slaboproudu s ptistupem od kolejiste.

Namisto demolovaného nastupiStniho zastfeSeni bude na novém ndstupisti
u koleje €. 2 zastavky ,,Adamov zastavka“ vybudovan novy pfistfesek pro cestujici jako
prefabrikovany betonovy pfistfeSek typu antivandal o rozmérech 4 x 1,8 m s vySkou
cca2,8m.
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Pro vedeni hlavnich tras zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabelt
bude v oblasti zastavky ,,Adamov zastavka“ navrzen kabelovod.

Pro uvolnéni stavenist¢ bude demolovéana stdvajici budova zastavky a
zastfeSeni nastupisté, jehoz soucasti je 1 byvala ¢ekdrna za zastieSenim.

Stavajici orientacni systém na zastavce ,,Adamov zastavka“ sestavajici z nazvu
zastavky a sméru jizdy vlak bude nahrazen novym orienta¢nim systémem.

Trakcni a energeticka zaiizeni

V navaznosti na upravy Zelezni¢niho svrSku a spodku, nové odvodnéni, nova
nastupisté¢ a Upravy mostnich objektli bude navrzena rekonstrukce trakéniho vedeni
vV predmétném useku rekonstrukce kolejisté. V rozsahu kolejovych tprav bude navrzena
smérova a vysSkova regulace trakéniho vedeni. Elektrickd déleni u tuneli budou zrusena
a budou pfeménéna na mechanickd déleni. Trak¢ni vedeni v tunelech bude kompletné
demontovano vcetné konzol. Po ukonceni stavebnich praci bude pro kotevni tseky
vedené v tunelech vyuzito stavajici nosné lano. VE&Séky, konzoly a trolejovy drat v
téchto usecich budou namontovany nové. V navaznosti na prace v tunelech budou
provétena mista uchyceni stavajicich konzol ve vztahu k dilatacnim sparam. V prostoru
zastavky ,,Adamov zastdvka“ budou navrzeny nové podpéry trakéniho vedeni v
navaznosti na stavebni Upravy nastupisté (opérna zed atd.) a s nimi spojené stavebni
postupy.

V mistech, kde budou stavebni Upravy zasahovat do blizkosti zdkladl stozart
trakéniho vedeni, bude v dalSim stupni dokumentace posouzena staticka inosnost
stavajicich zakladl téchto stozarl a navrzeno jejich zajisténi nebo vymena.

Pro zvyseni mechanické odolnosti systému trakéniho vedeni pti padu stromd,
bude navrzena vyména nosného lana 50 mm? Bz za nosné lano 70 mm? Bz.
U stavajicich ocelovych podpér vcetné nosnych bifeven budou zrekonstruovany
ochranné natéry. V rozsahu stavebnich uprav budou navrzeny upravy ukolejnéni.
Ukolejnéni trakénich podpér bude feseno skupinovym ukolejnénim ukolejnovacimi
lany, rozsah bude navrZen dle technickych moznosti. Trakéni vedeni bude doplnéno pro
zaveésny kabel 22 kV, ktery bude mimo tunelové roury uchycen na stavajici bievna
nosnych bran nebo stavajici podpéry trakéniho vedeni. Pro toto feSeni bude provedeno
statické posouzeni tinosnosti stavajicich podpér trakéniho vedeni.

Vzhledem k rozsahlym ptelozkdm kabelového rozvodu 6 kV bude navrzen
Vv celém tratovém useku novy napajeci kabel vysokého napéti, ktery vzhledem k piijaté
koncepci SZDC bude navrzen v provedeni pro provozovani napajeci soustavy 22 kV.
Tento kabel bude v ptevazné ¢asti trasy zavésen na trakénim vedeni. Kabel bude zatstén
do stavajicich stani¢nich a tratovych transformoven 6 kV.

V dopadové vzdalenosti od trakéniho vedeni bude navrzen vyfez zelené.
Z hlediska trakéniho vedeni je dle CSN 34 1530 ed.2, ¢l. 6.5.3 minimalni vzdalenost
2,5 m zivé 1 nezivé ¢asti trakéniho vedeni od porostu. Pii maximalni zadni hrané podpér
trakéniho vedeni od osy koleje 5,5 m je dand minimalni vzdalenost porostu od osy
koleje 8 m.

Na rekonstruované zastavce ,,Adamov zastavka“ bude navrzena rekonstrukce
pfipojky nizkého napéti, nové osvétleni a zfizena nova rozvodna nizkého napéti,
soucasn¢ budou feSeny prelozky kabelovych rozvodii nizkého napéti.

V zZelezni¢ni stanici Adamov bude na vyhybkdch ¢. 18, 19 soucasné
s demontazi téchto vyhybek k uvolnéni stavenisté pro rekonstrukci mostniho objektu
demontovano a poté namontovano zpét zatizeni elektrického ohfevu vymeén.
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6)

Energetické vypocty

Soucasné¢ se zpracovanim zdmeéru projektu byly provedeny energetické vypocty
k posouzeni trak¢niho vedeni v celém napajecim useku TNS Blansko — SpS Malométice
vcetné napdjeci stanice TNS Blansko. Vyhledové se pocita s nartistem poctu vlakl za
den. Nicméné jiz dnes je dopravni Spicka takova, ze se tam uz vice vlakl neproveze.
Zpracovani vyhledového Spickového grafikonu neni soucasti zaméru, a tak je pro
vypocet pouzit Spickovy grafikon stavajici. Vysledkem jsou nasledujici zavéry.

Posouzeni TNS Blansko

Vzhledem k tomu, Ze vyhledovy Spi¢kovy grafikon by mél byt obdobny tomu
soucasnému, pouze by mé¢l trvat déle, tak i vykonové zatizeni TNS Blansko bude stejné,
pouze bude jeho Spicka trvat déle.

Ve stavajici TNS Blansko jsou instalovany dva trakéni transformatory o vykonu
12,5 MW. V soucasné dobé€ jsou pii bézném stavu napajeni v provozu oba dva trak¢ni
transformatory. To je ddno zvySenym vykonem na trati. Pokud jsou v provozu oba dva
trakeni transformatory, tak je maximalni vykon TNS Blansko vyhovujici. Tento stav ale
neni z hlediska spolehlivosti vhodny a do budoucna bude potiecba TNS Blansko
rekonstruovat na vys$si vykon (rekonstrukce TNS Blansko neni soucasti stavby).

Odklonové doprava

Béhem stavby bude ¢ast dopravy vedena po trati pres Havlicktiv Brod. Posouzeni celého
useku Brno — Kutna Hora pro odklonovou dopravu neni soucasti zaméru. Nicméné
vzhledem k charakteru objizdné traté, ktera ma velka stoupani a je na ni potieba pocitat
s postrky a ptipfezi, nelze vyloucit, Ze napdjeni nebude v nékterych mistech omezujici.
Pro ptipadné sestaveni odklonového grafikonu bude nutné pocitat se stavajicimi
elektrickymi mezidobimi.

Zavér

Sestava trakéniho vedeni v feSeném tuseku vyhovi z hlediska minimélniho napéti
Vv troleji. Nicméné zde miZze dochézet k regulaci vykonu vlaku pfi rozjezdu zejména
nakladniho vlaku z Zst. Maloméfice. Vliv na celkovou jizdni dobu nebyl posuzovan (Ize
prokézat pouze simulaci).

Trakéni napdjeci stanice také za bézného stavu napajeni svym vykonem vyhovuje, ale
vzhledem k tomu, Ze uz nyni jsou oba dva transformatory v provozu soucasné, tak tento
stav neplni pozadavek na spolehlivost pii redundanci n-1.

V ramci stavby je navrzeno zachovat stdvajici prifez sestavy trakéniho vedeni a
doporucuje se (v ramci jiné stavby) zvysit vykon TNS Blansko, aby byla zajiSténa vyssi
spolehlivost.

Uzemné technické podminky:

Umisténi stavby je dano souCasnym situovanim traté. Stavba je umisténa
V ochranném péasmu dréhy, v pfevazné ¢asti na pozemcich Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty s.0. a Ceskych drah a.s. Kabelova trasa je z prostorovych diivodd v nékterych
mistech umisténa na sousednich pozemcich. Na zdkladé ptfipravné dokumentace bude
vydéano uzemni rozhodnuti o umisténi stavby na pozemcich.

Ptiprava izemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby
vcetné prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Negativni vliv stavby na zivotni prostredi se
nepiedpoklada. Provoz na trati je v soucCasné dobé prevazné veden Vv elektrické trakci
25 kV, 50 Hz, tento stav zlstane zachovan i po stavbe.

22



Stavebni Upravy budou zejména spocivat ve ziizeni konstrukénich vrstev
zelezni¢niho spodku, rekonstrukci svrSku, nastupist, umélych staveb, prekladkach
kabell podél trati a zavéSeni napajeciho kabelu 22/6 kV na trakéni podpéry. Kabelova
trasa bude v maximalni mife vedena na pozemcich SZDC s.o. a CD a.s. Soudasti je i
nova technologie véetné vymeény kolejovych obvodl a provedeni souvisejicich uprav
potifebnych pro vystavbu a rekonstrukci technologie a ndvaznost na stavajici zafizeni.
Odpady vzniklé pti stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Zamér stavby se nachazi na pozemcich SZDC, jedna se piedev§im o opravu
stavajictho stavu — upravu mostli, obnovu Zelezni¢niho svrsku a spodku novym
materidlem (lokaln€ Ize uvazovat o recyklaci materialu) a obnovu odvodnéni. Realizaci
zaméru nedojde k zésahu do ploch ZPF a PUPFL, kaceni zelen¢ bude realizovano pouze
v ramci bézné udrzby.

Zajmova trat’ neprochazi pies velkoplo$na chranénd uzemi. Zajmova trat
zasahuje do maloplo$nych chranénych tizemi dle zakona o ochrané ptfirody a krajiny.
Zameér prochazi PR U Nového hradu, resp. se zde nachazi tunel ¢. 212 a 226. V blizkosti
zaméru se nenachdzi zaddné pfirodni pamatky. Zamér neprochdzi Zadnou narodni
ptirodni rezervaci ani pamatkou.

Pamatné stromy ani jejich ochrannd pasma nebudou zdmérem dotceny.

Zamér svym umisténim zasahuje do soustavy Natura 2000. Zamér prochazi
evropsky vyznamnou lokalitou Udoli Svitavy (EVL 3180) a na vychodni strané sousedi
s evropsky vyznamnou lokalitou Moravsky kras (EVL 3105), ktery je od zaméru
vzdalen cca 100 m. V blizkosti zdméru nejsou Zzadné ptaci oblasti. Vzhledem k
zachovani stavajiciho vedeni trati se nepifedpoklada vliv zaméru na soustavu NATURA
2000. Vliv na oblasti NATURA byl vyloufen stanoviskem Krajského tfad
Jihomoravského kraje.

Realizaci zdméru nebude ovlivnén krajinny raz (nevznikaji nové stavby, jedna
se o rekonstrukcei stavajiciho stavu).

Ptes celé uzemi zaméru vedou od vychodu k zapadu na sebe navazujici
nadregionalni a regionalni prvky USES. Zamér prochazi nadregionalnim biokoridorem
¢. 40. V blizkosti zaméru se nachazi nadregionalni biocentrum ¢. 31 Josefovské udoli
vzdalené cca 984 m zdpadnim smérem a nadregionalnim biocentrum ¢. 2012 Suchy a
Pusty Zleb vzdalené cca 2,6 km zdpadnim smérem. Zamér na jihu zasahuje do
regionalniho biokoridoru ID 1468 Jeleni skok — MaluZin a na severu do regionalniho
biokoridoru ID 1416 Pod Hamrem — Jeleni skok. V blizkosti zaméru se nachazi
regiondlni biokoridor ID 1467 Jeleni skok — Hoficky hibet vzdéaleny cca 850 m
severozapadnim smérem. Zamér protind regionalni biocentrum ID 363 Jeleni skok.
Zamér prochazi rovnéz lokalnimi prvky USES.

Umisténi drahy nebude zdmérem zménéno, proto nebude mit zdmér na tyto
lokalni prvky negativni vliv, mimo rekonstrukce most, které kiizi biokoridory s vazbou
na vodni tok. V ptipadé zadsahu do vod povrchovych pfi Gpravé mostlii v mistech kiizeni
je nezbytné vyhodnotit mozny vliv na prvky USES.

Realizaci zaméru dojde ke stietu s VKP vodnimi toky pfi Gpravé mostl a
propustk.

Realizaci stavby nedojde k pfimému stietu s vyznamnymi krajinnymi prvky
lesy. Bude dotceno pouze ochranné pasmo lesa. Stavba je umisténa na ostatni ploSe,
druh vyuziti draha.

Biologicky prizkum lokality nebyl v tomto stupni dokumentace zpracovan,
zpracovatel vychazel pouze z aktudlniho vypisu databaze AOPK, z kterého vyplyva, Ze
realizaci zdméru mohou byt dotCeny zvlasté chranéné a chranéné druhy. V tésné
blizkosti trati byly zaznamenany nalezy skokana obecného, jestérky obecné, vydry ficni,
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bobra evropského, jejichz zivot je vazan na feku Svitavu, v blizkosti trati pak capa
¢ern¢ho, krahujce obecného nebo lejska Sedého. Na trati ¢i v jeji blizkosti roste
medovnik medunkolisty a vemenik dvoulisty. Ve vétsi vzdalenosti od trati byly
zaznamenany dal$i chranéné druhy rostlin a Zivoc¢ichti (viz mapova ptiloha). Vzhledem
k vyskytu chranénych a zvlasté chranénych druht je nutné v dalsim stupni dokumentace
provést biologické hodnoceni vybranych lokalit, ve kterém dojde k piimému stietu
chranénych druht se zdmérem piedevs§im v oblasti stabilizace svahd.

Zamgér si nevyzada kaceni dfevin rostoucich mimo les.

Stavba neprochdzi ochrannymi pasmy vodnich zdroji, ani se v blizkosti
ochranné pasmo nenachazi.

Dotcené izemi se nenachézi v chranéné oblasti ptirozené akumulace vod.

Zamér se nachazi ve zranitelné oblasti.

Zamér se nachazi v citlivé oblasti.

Dotcené uzemi se nenachazi v ochranném pasmu piirodnich 1é¢ivych zdroja.

Trat’ se vine témet v celém useku v blizkosti toku Svitavy (do 100 m), z toho
divodu se nachézi v tésné blizkosti zaplavového izemi na vodnim toku Svitava. Trat’ je
umisténa na naspu, do zaplavového izemi nezasahuje. Zaplavova uzemi byla stanovena
KU Jihomoravského kraje, ¢&. j.: IMK 30644/2003 OZPZ-Hm pro aktivni zénu Q5-100.

V ptipad¢ realizace obnovy Zelezni¢niho svrsku pomoci recyklatu z recyklacni
linky je nezbytné v danych oblastech zpracovat rozptylovou studii.

Realizace zaméru nebude mit negativni vliv na vibrace, v dalSim stupni PD
bude provedeno kontrolni méteni vibraci ve vybraném bodu.

Sledovana trasa stavby neprochazi poddolovanymi oblastmi.

Sledovana trasa stavby neprochézi chranénym loZiskovym tuzemim.

V zajmovém tzemi jsou podle internetovych stranek Ceské geologické sluzby
v blizkosti trati evidované svahové nestability:

V k. 1. Adamov aktivni sesuv pudy (2) vzdaleny cca 25 m vychodnim smérem
od trati (tratovy km 173,5) na pravé strané feky Svitavy, v k. 0. Vranov u Brna odval se
skonem 50, aktivitou potencidlni vzdaleny cca 50 m severozapadnim smérem od trati
(tratovy km 173,8), v k. 0. Olomoucany odval se skonem 20, aktivitou potencialni
vzdaleny cca 11 m zapadnim smérem od trati (tratovy km 175,67 — 175,78) a v k. 1.
Klepacov aktivni sesuv plidy se skonem 42, vzdaleny cca 113 m vychodnim smérem od
trati (tratovy km 177,8) na pravé strané feky Svitavy.

Hlukova zatéZ v obdobi provozu by méla byt realizaci zaméru vylepSena.
Ptipadny mirny nartst poctu prijezdi bude hlukové kompenzovan modernizaci
zelezni¢niho svrsku a spodku.

Dle strategickych hlukovych map a akénich planti nejsou nutna protihlukova
opatfeni. V dal§im stupni dokumentace bude provedeno kontrolni méteni hluku a
zpracovana hlukova studie z diivodu ovétreni plnéni hlukovych limitl pfipadné navrzena
napravna opatfeni.

Dokoncena stavba nebude mit vliv na imisni situaci v lokalité, vyuZivani
pfirodnich zdrojh, kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne 1 v noci a ani na hladinu
emisi.

V pribéhu stavby nebude vyrazng€ji ohrozeno Zivotni prostiedi. Vlastni provoz
nebude mit trvaly negativni vliv na zivotni prostfedi (stavba bude probihat ve stavajicim
télese drahy, odvodnéni bude pouze opraveno do plivodniho stavu). Pouze v pribé¢hu
realizace stavby dojde k docasnému zhorSeni Zivotnich podminek vlivem zemnich praci
atd.

Podrobny popis zZivotniho prostiedi je uveden v samostatné ¢asti véetné map.
Rozsah a podrobnost hodnoceni odpovida stupni a znalostem technické dokumentace,

24



struktura zpracovani odpovida piiloze ¢ 1 smémice generdlniho feditele SZDC
,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich
¢. 11/2006, vcetné map jednotlivych slozek zivotniho prostiedi.

7) Majetkopravni vztahy
Stavba je umisténa na pozemcich Spravy zelezni¢ni dopravni cesty s.o. a
Ceskych drah a.s. a z&asti na sousednich pozemcich (Zelezni¢ni spodek, mostni objekty
a zafizeni stavenisté, vedeni kabelové trasy). Objekty vyuzivané pro stavbu jsou taktéz v
majetku SZDC a CD. Stavba se nachazi na katastralnich izemich Adamov, Olomucany,
Olesna u Blanska a Blansko.

8) Hodnoceni_navrhovaného ieSeni_z hlediska pi‘edpisu_hygienickych, jakostnich,
bezpec¢nostnich, ochrany zdravi pti praci apod.,

Z hlediska pozéarni ochrany, ochrany bezpecCnosti prace, hygieny a civilni
obrany a pted vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiiové ochrany stavba
neméni v zdsad¢ charakter dneSniho zatizeni.

Stavajici odolnost zabezpeCeni stavby z hlediska pozéarni ochrany, ochrany
bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany se v zdsadé neméni. Technologické zatizeni
bude umisténo v prostorach stavebné vyhovujicich pro jeho charakter. K tomu ucelu
budou vyuzity stavajici technologické mistnosti a objekty ve stanicich Adamov a
Blansko a RD 2 u tunelu ¢. 8 a nové postaveny technologicky objekt na zastadvce
»Adamov zastavka“. Prostory pro umisténi technologie budou v provedeni vyhovujici
pro provoz u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty a jako takové musi spliiovat vSechny
pottebné pozarni, bezpecnostni a hygienické pozadavky.

9) Pozadavky na zabezpefeni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku:

Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeCeni budouciho provozu stavby

budou podrobngji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich souborti a

stavebnich objektti v dokumentaci pro uzemni fizeni v¢etné piehledu budoucich spravci
a déleni ndkladd.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadii projektu

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu s platnou
ceskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomickad, ale predevSim
spolecenska kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy nakladl a
ptinosi (CBA) v souladu s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekti dopravnich staveb® (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi
dokumenty. Vysledné hodnoty ukazateli analyzy finan¢nich tokd a spolecenskych piinost
(ekonomické analyzy) ¥ budou doplnény po dokonéeni pfipominkového fizeni ze strany
SZDC, s.o. k tomuto ekonomickému hodnoceni jsou nésledujici:

25



11) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 163 088
stavebni projekt
2 Nakup pozemk 0
3 Vystavba 2 514 760
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti® 245 129
6 | Ptip. iprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 116 491
8 Propagace 0
9 Dozor v priibéhu vystavby 0
10 | Mezisoudet 3039 468
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 3039 468
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla ocekavana inflace, jsou-li nédklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

X)

v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha C:

piiloha D:

piiloha E:

ptiloha F:

ptiloha G:

ptiloha H:

ptiloha I:

ptiloha J:

piiloha K:

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU
PROJEKTU

Orientacni vykres, pfipadn¢ detailn¢jsi mapa se zakreslenim projektu a
vyznacenim zacatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akei:
dolozeni soucasného stavu a ptipadnych vysledkl prizkumi — NEVZTAHUJE
SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pfipravy, ke kterému je predkladan zédmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pti respektovani vSech platnych pravnich ptfedpisi a
technickych norem

Vypocet stavebnich ndkladl projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb
pozemnich komunikaci“ (pouze v pfipad¢ ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) - NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

Audit bezpec¢nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zédkona €. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich piedpisu (pouze v piipadé
ZP naprojekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny
do transevropské silniéni sit¢ TEN-T) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO
ZAMERU PROJEKTU

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vypotfadani
piipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU
PROJEKTU

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti financnich prostfedki na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 piedstavuje / neptedstavuje zakdzanou vetejnou podporu

Ostatni ptfilohy — dopravni technologie stavby, vliv stavby na Zivotni prostiedi,
kalkulace investi¢nich nakladt a seznam dokladt
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